0 8 AVR. 2003 - 



@ RfePUBUQUE FRANQAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRI&rt INDUSTRIELLE 



PARIS 



(IT) N° de publication : x 2 581 322 

(A n'utiliser que pour fes 
comnundes de reproduction) 

<|l) N° d'anregistrement national : 85 06789 



@ IntCI 4 : A 63 C 15/00. 



@ DEMANDE DE BREVET D'INVENTION A1 



@ Date de depot 1 3 mai 1985. 
@ Priorite: 


@ DemandeuHs) 

. — FR 


: Man; fift^/fc 0//wer l/EZO/v 1 




(72) !nventeur(s) : 


Marc Frederic Olivier Vezon Daunis. 


@ Date de la mise a disposition du public de la 
demande : BOPI « Brevets* n° 45 du 7 novembre 1986. 






(6§) References a d'autres documents nationaux appa- 
rentes : 


(73) Titulairets) : 






(74) Mandataire(s) 


: Cabinet Michel RatabouL 



@ Engin sportif du type planche a spatule. 



< 

I 

CM 
CM 
W 



@ L'engin est du type planche ayant une spatule avant (et !e 
cas echeant une spatule arriere sll est destine a permettre des 
Evolutions} et sur lequel un usager doit se placer pour glisser. 

II est caracterise en ce qu'i! comprend une partie longitudi- 
naie mediane 1 qui consthue une bande de gtissement litnitee 
par des carres 2 et 3 avantageusement courbes et des flancs 
releves 4 et 5 qui prennent naissance a la partie mediane 1, 
qui s'etendent jusqu'a donner a ('ensemble, a I'endroit ou un 
usager doit placer ses pieds, une largeur L correspondant 
sensiblement a la longueur des chaussures A que ledit usager 
doit porter. Ces flancs 4 et 5 sont munis de carres exterieures 
8 et 9 avantageusement courbes et l'engin presente, en outre, 
un galbe 20 a I'endroit d'un pied de I'usager et un galbe 21 a 
I'endroit de I'autre pied 
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ENGIN SPORTIF OU TYPE PLANCHE A SPATULE 

On cannait deja dea engine denonmea "planchea" et qui permettent 
a un uaager de glisser aur une surface qui peut etre aoit de l f eau en 
mouvement aoua forme de vagueB auquel caa il a'agit de planchea de 
"surf", qui peut etre un boI dur et plan telle qu'une voie goudronnfee pu 
une piate en beton auquel caa il e'egit d'une "planche a roulettea" du 
qui peut etre de la neige. 

La preaente invention a 'applique eaaentiellement aux planchea a 

neige. 

La neige eat une matiere particulierement difficile a utiliaer 
avec une planche car, aelon les momenta et lea endroita, elle- peut etre 
de type damme auquel caa elle eat trea dure ou elle peut etre en coura 
de fDnte auquel caa elle a un etat voisin du liquide. 

Entre cea deux etata extremea, elle peut etre poudreuae, molle 
ou aaaez dure. 

Les planchea connues jusqu'a ce jour ne donnent paa Batiaf action 
car aucune ne peut prendre en compte cea diffirenta etata de durete de 
la neige et aucune ne permet dea evolutiona et une atabilite 
convenablea . 

Selon 1« invention, au contraire, un uaager peut utiliaer I'engin 
ausai hien pour une gliaaade rapide en ligne droitte que pour dea evolu- 
tiona et dea courbea et cela avec de la neige dont l^tat peut aller de 
la glace a la molleaae et quelles que soient la pente et la direction de 
la trajectoire, de aorte que 1'engin est encore manoeuvrable meme a ! il 
eat mene en travera d'une pente dana une neige molle. 

A cette fin, 1* invention a pour objet un engin sportif du type 
planche a apatule avant but lequel un uaager doit ae placer pour glia- 
ser, caracteriae en ce qu'il comprend une partie longitudinale mediane 
qui conatitue une bande de glisaement limitee par des carres avanta- 
geuaement courbea et dea flanca relevea qui prennent naissance a la 
partie mediane au-deaaua dea carrea, qui a'etendent juaqu'a donner a 
l'enaemble, a l'endroit ou un uaager doit placer sea pieda, une 
largeur correapondant aenaiblement a la largeur dea chauaBurea 
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que lEdit usager dait porter et qui sont munies de carres exterieures 
avantageusement courbes et de rayon de courbure inferieur a celui de la 
bande de glissement, 1'engin presentant, en outre , au moins un galbe en 
voute a l'endroit ou 1* usager doit poser sea pieds. 
5 Selon d'autres caract£ristiques de 1' invention : 

- la bande de glissement a une largeur et une courbure de sea 
f lanes analogues a celles d'un ski; 

- 1'engin comprend deux galbes en voute correapondant aux deux 
pieds de 1* usager; 

10 "la partie de 1'engin situee entre les galbes en voute est plus 

etroite que les parties comprenant lesdits galbes; 

- le galbe, respectivement chaque galbe, est renforce par rap- 
port aux Butres zones de 1'engin, 

L' invention sera mieux comprise par la description detaillee ci- 
15 apres falte en reference au dessin annexe. Bien entendu, la description 
et le dessin ne sont donnes qu'fi titre d'exemple indicatif et non 
limitatif. 

La figure 1 est une vue schema tique an coupe transversale d'un 
engin conforme a l 1 invention. 
20 figure 2 eat une vue schematique en plan du mane engin. 

La figure 3 est une vue schematique faite en coupe longitudinale 
du mane engin. 

La figure k eat une vue perspective du mane engin. 
La figure 5 est une vue schematique en coupe transversale d'tn 
25 engin realise selon une variante. 

Selon le mode de realisation represente au dessin, 1'engin 
comprend plusieurs parties assenblees et combinees entre elles telles 
que des fibres de verre, des profiles metalliques et des parties en 
matieres synthetiques mais il va de sal que 1'an peut utillser n'importe 
30 quelle made de fabrication different parnd tous ceux que l'homme de 
metier connaft tant pour realiser des skis que des -planches de surf. 

Sur la figure 1, on voit que 1'engin comporte une partie longi- 
tudinale mediane 1 qui constitue une bande de glissement analogue a un 
ski et bordee de deux carres 2 et 3. 
35 Aux carres 2 et 3 sont assujettis des f lanes k et 5 qui Bont 

divergeants et qui prennent naissance au-dessus des carres 2 et 3 ce qui 
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peut etre realise en prevoyent dea longerons 6 et 7 par exemple en une 
mature differente de celle qui constitue lea flanca k et 5. On peut 
aussi prevoir que les flanca k et 5 stmt relics directement & la partie 
1, ce qui suppose que lea longerons 6 et 7 n* existent pas. 
5 Lea borda exterieurs dea flanca U et 5 aont munis de carres 8 et 

9 fix6es, dans le cas de la figure 1, a une semelle superieure 10 
determinant un volume interieur pouvant etre rempli d'un materiau compo- 
site a baae de fibrea de verre 11. 

Sur la figure 2, on voit que l'engin presente a l'avant une 
10 spatule 12 et a l'erriere. une fente 13 determinant deux appendices 14 et 
15, ce dernier ensemble etant connu en aoi et rappelant la forme d'une 
queue de poiason donnant a I'engin une souplesse arriere propre a lui 
conferer une bonne adherence. 

On remarque que lea carres 2 et 3 qui delimitent la bande de 
15 gliasement 1 presentent une courbe qui, sur le dessin, est exageree pour 
etre mieux pergue mais qui dans la realite correspond sensiblement a la 
courbure des carres de ski. 

□n remarque aussi, sur les figures 2 et 4, que les f lanes k et 5 
ont une partie centrale retrecie par rappport aux zones sur lesquelles 
20 doivent reposer les pieds A de I'usager* 

Cette partie retrecie est courbe, ain8i que les carres 6 et 9, 
le rayon de courbure de celles-ci £tant plus petit que le rayon de 
courbure des carrea 2 et 3. 

Lorsque l'usager desire faire des evolutions, e'est-a-dire 
25 parcourir des courbes, il doit incliner l'engin lateralement ce qui 
exerce une pression plus forte soit sur la carre 2 soit sur la carre 3 
et il obtient d^utant plus facilement l'effet de courbe que, 
precisement, les carres 2 et 3 sont elles-memes courbes. 

Mais, s'agissant des carres 2 et 3, il est souhai table que le 
30 rayon de courbure soit tres grind. 

Lorsque l'engin circule dans de " la neige plus molle, il 
s'enfonce et ai l'usager desire prendre une courbe, le dSplacement de 
aon poids a pour effet d'enf oncer encore plus le cfite vers lequel il "* 
agit de sorte que e'est alore la carre 8 oU la carre 9 qui entre en jeu 
35 et il est bon, ici, que le rayon de courbure des carres 8 et 9 aoit plus 
petit afin que le virage puiase etre plus marque et le tournant plus 
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ferme. 

De part et d 1 autre de cette partie centrale etroite, ae trouvent 
deux zones 2D et 21 dont la largeur L correapond BensiblemEnt a la lon- 
gueur des chausaures A que l'uaager dolt porter afin de pouvoir ben£fi- 
5 cier de toute la force exercee par l'usager auaai bien par son talon que 
par l'extr&nitS avant de ses pleda aans pour autant que la chauasure 
depaaae car elle pourrait alora accrocher la neige ce qui pourrait, bien 
entendu, provoquer une chute. 

II eat preferable, d' autre part, que lea chauaaurea A de 
10 l'usager 8oient placeea transveraalement plutfit qu'obliquement pour 
obtenir le meilleur effet d'amortissement poaBible de aes jambe8 
flechiea et de la plua grande efficacite de sea mouvements d'inclinaiaon 
transversale de I'engin. 

A I 1 aplomb dea zones 20 et 21, I'engin presente deux galbea en 
15 voute 22 et 23 afin que lea pieda de l'uaager eoient poaea aur cea 
voutea ce qui donne de la flexibility a I'engin et lui peimet de fran- 
chir lea irregularity du sol en jouant un role d'amortissement qui 
ipargne a l'uaager le soin d'effectuer cet amortissement par un jeu de 
flexion des genoux. 

20 Naturellement, cette disposition ne reroplace pas la necessite 

pour 1 ' UBager d'exercer une action d'amartiasement mais en contribuant a 
ce dernier elle donne a I'engin dea performancea inconnuea jusqu'a ce 
jour. 

En ae reportant a la figure 3 on voit que loraque l'usager eat 
25 poae aur I'engin, la forme en voute des zonea 2D et 21 donne par rapport 
au sol une flSche x qui repreaente la possibility de deplacement verti- 
cal de cea zones et que, en 1» absence d' effort particulier, il aubaiste 
neanmoina entre lea zonea 20 et 21 une fleche ^ non nulle du fait que 
1' ensemble de I'engin a lui-merne une voute longitudinale comme un aki de 
30 type connu. 

Ort voit que, grace a 1' invention, la -partie longitudinale 
m£diane conatitue une bande de glisBement equivalente a un ski et que 
l'on peut donner a celle-ci une voute longitudinale ainai que lea carreB 
2 et 3 a grand rayon de courbure, grace a quoi I'engin peut ae comporter 
35 effectivement comme un ski pour une deacente sur une neige relatlvement 
dure et que les flancs releves k et 5 augmentent la 8urface portante de 



BNSDOCIO: <FR 2581322A1_I_> 



. 2581322 

I'engin lorsque celui-ci circule but une neige plus malle dans laquelle 

il a'enfonce un peu et cela Bans perdre la possibility d 1 evolution, 

grace a la presence des carres 8 et 9. 

□n peut, d'ailleurs, augmenter I'effet directionnel de la bande 
5 de glissement 1 et des flancs ** et 5 en prevoyant des rainures ou 

nervures inferieures (nan representees). 

Ainsi, l'engin peut indifferemment etre utilise pour un sol tres 

dur tel que de la glace ou de la neige damee, but des sols mous tels que 

ceux recouverts de neige poudreuse et meme sur des sols presentant une 
10 surface pratiquement liquide telle que celle qui resulte de la presence 

de neige fondue, voire meme de I 1 absence de neige dans des zones de 

i 

terrain herbus. 

Sur la figure 5 on a represente schematiquement un mode 

d 1 execution selon lequel I'engin a, en coupe trans versale , une section 
15 concave dirigee vers le haut afin de montrer qu'il est possible de rea- 

liser I'engin par moulage et/ou conformation au moyen d'un seul materiau 

contrairement a ce qui est represente sur la figure 1. 

Dans ce cas, 1 1 emplacement des pieds de I'uaager peut etre muni 

de supports plans obtenus en une seule piece ou rapportes. 
20 Quel que soit le mode de realisation retenu, il peut etre 

avantageux de prevoir des renforcements au droit des zones 20 et 21 afin 

de donner a l 1 ensemble une grande robustesse n'interdisant pas la 

flexion verticale desdites zones 20 et 21. 
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REUENDICATIDWS 

1 - Engin sportif du type planche a spatule avant but lequel un 
usager doit ae placer pour gliaser, caract£rise en ce qu'il comprend une 
partie longltudinale mediane (1) qui conatitue une bande de gli8aement 
5 limitee par dee carrea (2 et 3) avantageuaement courbea et dea fiance 
relevea (4 et 5) qui prenrient nai8aance a la partie mediane (1), de pre- 
ference au-dessus dea carreB (2 et 3), qui s'etendent jusqu'a donner a 
1' ensemble, a 1'endroit (20-21) ou un usage* doit placer Bea pieds, une 
largeur (L) correspondent sensiblement a la longueur dea chaussurea (A) 

10 que ledit usager doit porter et qui aont munis de carrea exterieurea (6 
et 9) avantageuaement courbea et de rayon de courbure inferieur a celui 
dea carrea (2 et 3) de la bande de gliaaement (1), l 1 engin preaentant, 
en outre, au moina un galbe en voute a Pendroit (20-21) ou l'uaager 
doit poser sea pieda. 

15 - Engin selon la revendication 1, caracteriae en ce que la bande 

de gli8sement (1)a une largeur et une courbure de sea f lanes analoguea 
a cellea d'un ski. 

3 - Engin selon la revendication 1, caracteriae en ce qu'il 
comprend deux galbes (x) en voute correspondent aux deux pieds (A) de 

20 1* usager. 

k - Engin aelon la revendication 3 caracteriae en ce que la partie 
situee entre lea galbes en voute est plus et^roite que lea parties 
comprenant leadita galbes • 

5 - Engin selon la revendication 1, caracteriae en ce que le 
25 galbe, respeotivement chaque galbe, est renforce par rapport aux autres 
zones de 1' engin. 
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